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1 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest Umowa nr 162/2015 pomiedzy firmg Neoinvest Sp. z 0.0. a
Gming Nowa Stupia na opracowanie studium wykonalnosci z koncepcjg programowo —
przestrzenng oraz uzyskanie decyzji srodowiskowej i wykonanie programu funkcjonalno
— uzytkowego dla zadania pt.: ,Budowa pétnocnej obwodnicy Nowej Stupi w ciagu DW
7517

2 Opis przebiegu poszczegolnych wariantéw obwodnic.

W celach poréwnawczych opracowano 3 warianty przebiegu obwodnicy miejscowosci

Nowa Stupia:

—Wariant | - niebieski (preferowany)

Poczatek obwodnicy w tym wariancie wtgczona do istniejgcego skrzyzowania DW 751

z potudniowa obwodnicg w postaci ronda 6semkowego. Tego typu rozwigzanie bedzie
musiato wymagaé przebudowy w/w skrzyzowania. Nastepnie obwodnica skreca w kierunku
pétnocno - zachodnim w strone istniejgcej oczyszczalni i przechodzi odcinkiem
krzywoliniowym symetrycznie pomiedzy istniejacymi zabudowaniami dzielgc dziatkki w
potowie ich dtugosci po czym przecina sie z istniejgcg drogg gminng nr 352029T (KM 1+426)
gdzie planuje sie wykonac¢ skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe. Dalej obwodnica
biegnie w kierunku ist. DW 756 (KM 1+750), z ktérg bedzie sie krzyzowa¢ w postaci
planowanego ronda na wysokosci dziatki nr 584. W dalszej czesci obwodnica skreca na
potudnie w kierunku ist. DW 751 z kitérg bedzie sie taczy¢ takze w postaci ronda przy
dziatce nr 519 w odlegtosci okoto 1,0km od Rynku . Dtugosé¢ obwodnicy wynosi okoto
2.75km. Obwodnica w zdecydowanej czesci przebiega po terenach rolnych. Z uwagi na dos¢
duzg odlegto$¢ od zabudowan mieszkalnych prawdopodobnie nie bedzie koniecznosci
wykonania ekrandw akustycznych. llo$¢ dziatek do podziatu okoto 90sztuk. Prawidtowy
dostep do istniejgcych dziatek zostanie zapewniony poprzez zaprojektowanie drég
serwisowych oraz wykorzystanie istniejgcego uktadu komunikacyjnego. Na wysokosci
istniejacego cieku KM 2+050 planuje sie wykonac¢ obiekt mostowy, ktdry zostanie
dostosowany do petnienia funkcji przejscia dla zwierzat. Ponadto nalezy podkresli¢, ze
wariant ten bedzie najkorzystniejszy ze wzgledu na rozbudowe istniejagcego obwodu
drogowego Nowa Stupia, do ktérego powinien by¢ zapewniony tatwy dojazd ze wzgledow
zimowego utrzymania.

—  Wariant Il - fioletowy

Poczatek planowanej obwodnicy w tym wariancie witgczono do istniejacego
skrzyzowania DW 751 z droga gminng nr 352028T w postaci ronda na wysokos$ci dziafki
513/1. Tego typu rozwigzanie bedzie wymagac¢ korekty przebiegu w/w drogi gminnej oraz
zajecia czes$¢ dziatki 513/4. W stosunku do wariantu niebieskiego na odcinku od ist.
oczyszczalni do skrzyzowania z drogg gminng nr 352029T (KM 1+480) przebieg obwodnicy
zatamano w kierunku potudniowym zblizajac sie do granic dziatek, a tym samym do
zabudowan, co moze wigza¢ sie z wykonaniem ekrandéw akustycznych. Nastepnie za
skrzyzowaniem z drogg gminng nr 352029T obwodnica biegnie w kierunku pétnocnym do
skrzyzowania z DW 756 (KM 1+880) gdzie jak w wariancie niebieskim planuje sie wykonac¢
skrzyzowanie typu rondo. W dalszym przebiegu obwodnica skreca w kierunki potudniowym
po granicach dziatek w kierunku ist. DW 751 i z ktérg bedzie sie taczy¢ takze w postaci
ronda na wysokosci dziatki nr 431pomiedzy istniejacymi zabudowaniami co moze skutkowac
wykonaniem  kolejnego odcinka obwodnicy z zastosowaniem ekran6w akustycznych.
Odlegtosci od Rynku okoto 1,1km. Diugos$¢ obwodnicy wynosi okoto 2,96km. llos¢ dziatek do



podziatu okoto 110sztuk. Wariant ten nie pozwala na zachowanie minimalnych odcinkéw
prostych pomiedzy odcinkami krzywoliniowymi oraz z uwagi na duzg kretos¢ moze
powodowa¢ na catej dtugosci odcinka brak mozliwos¢ zastosowania odcinkéw do
wyprzedzania pojazddéw. Podobnie jak w wariancie niebieskim na wysokosci ist cieku w Km
2+070 planuje sie wykona¢ most. W stosunku do wariantu pierwszego wariant ten
charakteryzuje sie mniejszg ptynnoscig przejazdu przez obwodnice, mniejszym
bezpieczenstwem z uwagi na duzg kreto$¢ oraz wiekszym ryzykiem wystgpien protestéw
spotecznych.
Wariant Il — czerwony

Poczatek obwodnicy nastepuje przy ist. skrzyzowaniu DW 751 z drogg powiatowg
0707T w postaci ronda. Nastepnie obwodnica biegnie w kierunku pétnocno — zachodnim w
strone miejscowosci Winnica przecinajgc ist. droge gminng 352028T (KM 0+680) oraz
omijajgc istniejgcg oczyszczalnie. W dalszej czesci obwodnica biegnie w lekkiej krzywiznie
wzdtuz granic istniejacych dziatek zblizajac sie tym samym do terenéw zabudowanych. Przy
skrzyzowaniu z drogg gminng 352029T (KM 2+135) planuje sie wykonac¢ skrzyzowanie
skanalizowane czterowlotowe. Dalej obwodnica skreca w kierunku ist. DW 756 (KM 2+500),
z ktérg bedzie sie krzyzowac¢ w postaci planowanego ronda na wysokosci dziatki nr 559.
Podobnie jak w/w wariantach i tu na wysokosci ist cieku w Km 2+800 planuje sie wykonac
most. W dalszym przebiegu obwodnica biegnie w kierunki potudniowym po granicach
dziatek w kierunku ist. DW 751 i fgczy sie w postaci ronda na wys. dziatki nr 521. Diugosc¢
obwodnicy okoto 3,6km. llos¢ dziatek do podziatu okoto 160szt. Odlegtos¢ od rynku okoto
950m. Z uwagi na odlegtos¢ od istniejacych zabudowan wynoszgcg okoto 45m w
miejscowosci Hektary Podchetmskie na fragmencie obwodnicy moze wystgpi¢ konieczno$c¢
zastosowania ekranéw akustycznych. W stosunku do wariantu niebieskiego wariant
czerwony przesuniety jest w kierunku pétnocnym srednio o okoto 250m. Dodatkowo wariant
ten generuje wiekszg liczbe skrzyzowan, ktdre nalezy zaprojektowa¢ i powigza¢ z
istniejgcym uktadem komunikacyjnym oraz znacznie wiekszg zajetos¢ terenu.

3 Ustalenie kryteriow oceny poszczegolnych wariantoéw i wag ich oddziatywania.

Analize przeprowadzono w obszarze rozwigzan drogowych. Dla w/w obszaru ustalono
podkryteria (rodzaje oddziatywania) i wagi ich oddziatywania, ktére umieszczono w tab. nr 1.

Tabela nr 1. Kryteria i wagi ich oddziatywania.

Rodzaj oddziatywania Waga
oddziatywania
Ptynnos¢ przejazdu obwodnica 10
Bezpieczenstwo uczestnikow ruchu samochodowego 20
Ograniczenie szkdd w srodowisku naturalnym 15
Ryzyko wystgpienia protestéw spotecznych 20
Diugosc (koszty inwestycji) 10

4 Ocena poszczegolnych wariantéw przebiegu obwodnicy Lopuszna wedtug
przyjetych kryteriow.

— Dla oceny kazdego z wariantow w ramach kryterium drogowego przyjeto r6znego rodzaju
podkryteria opisujgce oddziatywanie inwestycji, ktére umieszczono w tabeli nr 2.



Tabela nr 2. Dane wejsciowe do przeprowadzenia wielokryterialnej analizy porownawczej
wariantéw zadania inwestycyjnego.

. . . Wariant Wariant Wariant
Rodzaj oddzialywania czerwony | fioletowy |niebieski Suma
1. |Ptynnos¢ przejazdu obwodnica 4 3 4 11
2. |Bezpieczenstwo uczestnikédw ruchu samochodowego 4 3 4 11
3. |Ograniczenie szkdéd w srodowisku naturalnym 3 3 3 9
4. |Ryzyko wystgpienia protestéw spotecznych 3 2 4 9
5. [Dtugo$é (koszty inwestycii) 1 3 5 9
Suma 49

LEGENDA:

Poz.1 Poz.2

Czynniki uwzglednione przy ocenie danego Czynniki uwzglednione przy ocenie danego

kryterium: rodzaj skrzyzowan, procent odcinkéw  kryterium: rodzaj skrzyzowania (bezkolizyjne, z

z mozliwoscig wyprzedzania, dodatkowe pasy sygnalizacjg swietlng, skanalizowane, zwykte),

ruchu na wzniesieniach, przejscia dla pieszych w  kretos$¢ drogi, widocznosé¢ na skrzyzowaniach.

poziomie jezdni, kretos$¢ drogi. 5 pkt —bezpieczenstwo bardzo dobre,

5 pkt - warunki widocznosci dobre plus, 4 pkt —bezpieczenstwo dobre,

4 pkt - warunki widocznosci dobre, 3 pkt —bezpieczenstwo przecietne,

3 pkt - warunki widocznosci dobre minus, 2 pkt - bezpieczenstwo niekorzystne,

2 pkt - warunki widocznosci dostateczne, 1 pkt - brak bezpieczenstwa

1 pkt - warunki widocznosci nie sg mozliwe do

,Spetnienia przy obecnej geometrii

Poz.3 Poz.4

Czynniki uwzglednione przy ocenie danego Czynniki uwzglednione przy ocenie danego

kryterium: nie przekraczanie dopuszczalnych kryterium: aktualne plany zagospodarowania

emisji substancji do srodowiska, procent odcinka  przestrzennego, budynki do wyburzenia,

przebiegajacy po terenach rolniczych, procent koniecznosc¢ dzielenia dziatek na 3 czesci,

odcinka przebiegajacy po terenach lesnych, przebieg obwodnicy przez tereny mieszkaniowe

procent odcinka przebiegajgcy po terenach 5 pkt - niskie,

NATURA 2000: 4 pkt - niewielkie,

5 pkt — neutralny wptyw na $rodowisko, 3 pkt - Srednie,

4 pkt — niewielki wptyw na srodowisko z 2 pkt - duze,

kompensacijg przyrodniczg 1 pkt - wysokie.

3 pkt — przecietny wptyw na srodowisko,
kompensata przyrodnicza za gatunki ro$lin
ulegajacych zniszczeniu na przebiegu
obwodnicy,

2 pkt — niekorzystny wptyw na $rodowisko, brak
kompensaty przyrodniczej,

1 pkt — negatywny wptyw na srodowisko

Poz.5

Czynniki uwzglednione przy ocenie danego kryterium: réznica dtugosci poszczegdlnego wariantu
5 pkt - dtugos¢ obwodnicy stanowi ponizej 90% sredniej dtugosci,

4 pkt - dtugos¢ obwodnicy zawiera sie w przedziale 90% - 95% sredniej diugosci

3 pkt — dlugos$¢ obwodnicy zawiera sie w przedziale 95% - 105% Sredniej dtugosci,

2 pkt - dtugos¢ obwodnicy zawiera sie w przedziale 105% - 110% Sredniej dtugosci,

1 pkt - dlugos¢ obwodnicy stanowi powyzej 110% sredniej diugosci,

— Przyjeto zasade dokonywania ocen czgstkowych wg podkryteriow — rodzajow
oddziatywania.

Przyjeto punkty wg ogélnej zasady:

5—bardzo dobre, 4 — dobre, 3 — dostateczne, 2 — zte, 1 — bardzo zte.



— Okreslone na postawie analizy — czgstkowe oceny mij poddaje sie kodowaniu metoda
Pattern, sprowadzajgc wszystkie do wartosci z przedziatu od 0 do 1. Kodowanie ocen
czgstkowych wptywu poszczegdlnych rodzajow oddziatywan metodg Pattern przedstawia
tabela nr 3. Zastosowana metoda kodowania polega na zastgpieniu oceny przez iloraz

gdzie:

X;j — zakodowana ocena i-tego wariantu wg j -tego podkryterium,

mj — ocena i — tego wariantu j — tego podkryterium wg arkusza ocen,
n — liczba wariantow.

Tabela nr 3. Kodowanie ocen czastkowych wptywu poszczegdlnych oddziatywan metoda

Pattern.

. . . Wariant Wariant Wariant

Lp. Rodzaj oddzialywania czerwony fioletowy niebieski
1. |Ptynnos¢ przejazdu obwodnicg 0,36 0,27 0,36
2. Bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu 0,36 0,27 0.36

samochodowego

3. |Ograniczenie szkoéd w srodowisku naturalnym 0,33 0,33 0,33
4. |Ryzyko wystgpienia protestéw spotecznych 0,33 0,22 0,44
5. [Dtugosé (koszty inwestycji) 0,11 0,33 0,56

— Oceny w ramach kryterium drogowego dokonuje sie na podstawie zakodowanych ocen

czastkowych i ich wspétczynnikbw waznosci wg nastepujgcego wzoru:

gdzie:

Y; — ocena wariantu i - tego dla kryterium gtéwnego,

X;j — zakodowana wartos¢ oceny i — tego wariantu wg kryterium czgstkowego j — tego,
k — liczba czgstkowych podkryteriébw oceny dotyczgcych kryterium gtéwnego,

w; — wspétczynnik waznosci czgstkowego podkryterium j - tego.

Wyniki przedstawiono w tabeli nr 4.

Tabela nr 4. Ocena wariantéw

Lp. Rodzaj oddzialywania Wariant 1 | Wariant2 | Wariant 3 | Waga
1. |Plynnos¢ przejazdu obwodnicg 3,64 2,73 3,64 10
2. |Bezpieczenstwo uczestnikdéw ruchu samochodowego 7,27 5,45 7,27 20
3. |Ograniczenie szkéd w srodowisku naturalnym 5,00 5,00 5,00 15
4. |Ryzyko wystgpienia protestow spotecznych 4,44 6,67 8,89 20
5. |Dlugosc (koszty inwestyciji) 1,11 3,33 5,56 10

Ocena wariantow Y 21,46 23,18 30,35 75




5 Wnioski.

Przypisane wagi poszczegblnym oddziatywaniom preferujg przebieg obwodnic, ktére
zapewniajg bezpieczenstwo ruchu oraz sg oddalone w najwiekszym stopniu od zabudowan
mieszkalnych. Mniejszg wage przypisano kosztom budowy. Wedtug powyzszych analiz do
dalszych prac projektowych wybrano wariant niebieski obwodnicy Nowej Stupii z punktacjg
30,35 pkt.

W trakcie prac projektowych lokalizacja drogi moze sie w niewielkim stopniu zmieni¢ w
zaleznosci od uwarunkowan terenowych.

6 Czes¢ rysunkowa

Rysunek nr D-1 — Orientacja wariantéw obwodnicy Nowej Stupi
Rysunek nr D-2 — Obwodnica Nowej Stupi na ortofotomapie.



